teur Doll nennt etwa Toilettenpa-
pier, Bettfedern, Bettgestelle oder
leichte Automobilteile in Gestel-
len. ,Wirwollen mit den Lang-Lkw
jaauch nicht in die Innenstadt fah-
ren”, hingt Doll die Auseinander-
setzung etwas tiefer. Sie wiirden in
der Regel von Giiterterminal zu
Gliterterminal verkehren und an-
schlieBend wieder entkoppelt.

Géringere
Betriebskosten

Treibendes Moment fiir die Ein-
fiihrung von Giga-Linern diirfte
die Aussicht der Unternehmen auf
geringere Betriebskosten sein.
Aufgrund des hoheren Ladevolu-
mens von rund 50 Prozent sinkt
der Treibstoffverbrauch - eine op-
timale Beladung vorausgesetzt.
Pro Tonne Ladung lieRen sich die
Transportkosten gegeniiber her-
kdmmlichen Lkw um 25 bis 30
Prozent senken. Das driickt wie-
derum die Frachttarife. Wird der
StraRengiitervekehr um ein Pro-
zent glinstiger, hat eine Studie des
Bundesumweltamtes ergeben,
geht die beférderte Menge auf der
Schiene um ein Prozent zuriick.
Nach einer Schitzung der Bun-
desanstalt fiir StraRenwesen wiir-
den 14 Millionen Tonnen Fracht
zuriick auf die StraRe verlagert. Im
Kombi-Verkehr rechnen Gutach-
ter Jaut VCD damit, dass bis zu 55
Prozent des Schienenverkehrs
wieder auf der StraRe landen. Die
Kritiker der Monster-Trucks wol-
len deshalb den anhaltenden
Trend zu mehr Verkehr auf der
Stralle unterbrechen und mehr
Giterverkehr auf die Schiene ver-
lagern. )

Die Spediteure miissen sich der-
zeit in Geduld iiben. Immerhin
kostet ein kompletter Giga-Liner
laut Heinrich Doll zwischen
150000 und 180000 Euro.
Kommt die bundesweite Zulas-
sung nicht zustande, macht die In-
vestition keinen Sinn. Innenmi-
nister Hermann warnt die Unter-
nehmen noch vor einer weiteren
Unsicherheit: .Wenn sich nach
wau--rrobejahren kein positives
Testergebnis ergibt, wiirden die
Firmen die Berechtigung verlie-
ren, ihre Lang-Lkw in Deutsch-
land zu benutzen.“ Ihnen bliebe
dann nichts anderes iibrig, als die
Trucks wieder in kleinere Einhei-
ten zu zerlegen oder aber nach
Schweden und Finnland zu ver-
kaufen, wo sie zugelassen sind. .
> MANFRED HUMMEL

INFO Giga-Liner

Als Giga-Liner, Lang-Lkw oder EuroCombi gelten im TransportgeWerbe
Lastwagen mit Uberlange. Auf ihrer Riickseite tragen die Fahrzeuge die
Aufschrift ,Long Vehicle”. Entwickelt wurden sie fiir den wirtschaftli-
cheren Transport von Stiickgitern. Giga-Liner sind bis zu 25,25 Meter
lang und bis zu 60 Tonnen schwer. Sie haben ein Volumen von 52 Palet-
tenplatzen oder 150 Kubikmetern. Bei dem geplanten bundesweiten
Feldversuch wird das Gesamtgewicht allerdings auf 44 Tonnen be-
schrankt. Im Vergleich dazu sind derzeit schwere Lkw mit Anhdnger von
18,75 Meter Linge und 40 Tonnen Gesamtgewicht in ganz Europa er-
laubt. 60-Tonner fahren nur in Schweden und Finnland. Die Giga-Liner
gibt es in unterschiedlichen Ausflihrungen: als verlangerten Sattelzug-
auflieger, als Motorwagen mit zwei Anhdngern oder als Sattelzuganhin-
ger mit zwei Aufliegern. Weitere Variationen sind moglich.




